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Infrastrukturdepartementet
103 33 Stockholm

Remissvar avseende EU-kommissionens paket for effektiv
och gron mobilitet

Lénsplaneupprittare och kollektivtrafikmyndigheter i Stockholms, Uppsala, Vastmanlands,
Orebro, Sérmlands, Ostergdtlands och Gotlands lin som samarbetar i En Biittre Sits limnar
genom Malardalsradet ett gemensamt remissvar till den svenska regeringen avseende forslaget
till paket om effektiv och gron mobilitet. Mélardalsrédets svar riktar sig huvudsakligen till
forslaget till uppdaterad forordning om det transeuropeiska transportsystemet (TEN-T) samt ett
nytt EU-ramverk for rorlighet i stdder. Remissvaret bygger vidare pa vad ldnen tidigare yttrat
avseende den storregionala samsynen om prioriteringarna for Stockholm-Mélarregionens
transportinfrastruktur. Utgadngspunkten &r den politiskt forankrade utvecklingsstrategin for
Stockholm-Mailarregionens transportsystem, En Béttre Sits Systemanalys 2020.

Sammanfattning

» Tillforlitliga, effektiva och héllbara transporter till och fran Stockholm-Maélarregionen &r
avgorande for savil regionens som Sveriges och anslutande europeiska regioners konkurrens-
kraft. Regionen har 4,3 miljoner invanare och stér for hilften av Sveriges BNP.

* Prioriteringarna i Mélardalsradets En Battre Sits-samarbete sammanfaller i hog utstrackning
med EU-kommissionens prioriteringar for den grona mobiliteten och TEN-T.

* Vi stodjer en utveckling av TEN-T-férordningen, men vill behalla dess huvudsakliga
inriktning mot ett utvecklat transportinfrastrukturssystem. Uppdelningen i tva nét med tva olika
tidshorisonter dr en god planeringsmodell, med 2040 for det utvidgade stomnéitet.

* Att rdtt prioriteringar gors inom transportinfrastrukturen ér en forutséittning for att na
klimatmalen inom Parisavtalet. Laings TEN-T-straken behovs en utbyggnad av hallbara branslen
och drivmedel, som biobrénslen och en infrastruktur for elladdning.

* Det &r vilkommet att Stockholm och Hallsberg fortsétter vara noder i ScanMed samt att
Eskilstuna, Linkdping, Norrkdping, Sodertilje, Uppsala, Visterés och Orebro tillkommer som

urbana noder. Samtliga 14n i En Battre Sits-samarbetet maste omfattas av TEN-T:s stomnit.

* En Bittre Sits vilkomnas att TEN-T-nétet kompletteras med jarnvagsstrackningen genom
Sérmland, Ostldnken, samt Tvarforbindelse Sodertdrn till Stockholm Norvik i Nyndshamn.

* Inforandet av ERTMS méste ske med eftertinksamhet i dialog med regionala foretradare.

» Ostersjons och Milarens vattenvigar har en viixande betydelse for regionens internationella
utbyte. Det dr positivt att Havets motorvégar integreras i TEN-T.

* Nationell niva maste folja upp och redovisa vilka investeringar som bor prioriteras och nér
dessa ska vara fardigstéllda for att nd malsattningarna i TEN-T.

* Modellen med ansvariga korridorssamordnare och korridorsvisa méten ar framgéngsrik
Varken mandatet eller inriktningen for arbetet behover fordndras i den nya forordningen.

Malardalsradet 08-410 459 10
Centralplan 3 www.malardalsradet.se
111 20 STOCKHOLM
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Stockholm-Milarregionen: Hilften av Sveriges BNP skapas hir

Stockholm-Malarregionen véxer och blir allt viktigare for hela Sveriges utveckling och
internationella konkurrenskraft. Genom sin placering i centrala Skandinavien har regionen en
viktig funktion i det transeuropeiska transportsystemet (Trans-European Transport Network,
TEN-T). Den av EU-kommissionen utpekade ScanMed-korridoren i TEN-T, The Scandinavian-
Mediterranean Core Network Corridor, 16per genom regionen fran Ostersjon i dster och vidare i
sydvistlig riktning via Orebro respektive Ostergétland.

I Stockholm-Malarregionen bor 4,3 miljoner manniskor som tillsammans bidrar till 49 procent
av Sveriges BNP. Fram till 2050 beréknas befolkningen 6ka med hundratusentals invéanare,
samtidigt som antalet arbetstillfdllen forvéintas 6ka med drygt 700 000. Regionen utgoér Sveriges
storsta konsumentmarknad, med en omfattande varuproduktion och stora transitfléden av

gods. Varor for 6ver 50 miljarder euro exporteras fran regionen varje ar. Till det kommer de
stora exportvirden som passerar regionen som transitgods lings ScanMed-korridoren varje

ar. Varutransporterna har dkat under de senaste decennierna, framfor allt de langvéga
lastbilstransporterna och utrikes sjotransporter. EU-kommissionen rdknar med att
godstransporterna inom EU kommer att 6ka med 80 procent mellan 2005 och 2050 och att
persontrafiken samtidigt 6kar med 50 procent.

Tillforlitliga och effektiva transporter till och fran Stockholm-Maélarregionen ér avgérande for
savil regionens som Sveriges och anslutande europeiska regioners konkurrenskraft. Stockholm-
Milarregionen ér ett viktigt skandinaviskt skarningsomrade med transportfloden i samtliga
vaderstreck. Jarnvégs- och terminalverksamheten i Hallsberg ar en utpekad nod i TEN-T och
utgor en viktig funktion for overflyttning av gods fran vég till jirnvég. I Hallsberg finns
Nordens storsta rangerbangéard dar mer dn 500 000 tagvagnar rangeras varje ar samt omfattande
godshantering vid Hallsbergsterminalen. I regionen ligger Arlanda, Sveriges viktigaste
internationella flygplats, med 6ver 180 destinationer och 28 miljoner passagerare per ar. Aven
den internationella farjetrafiken spelar stor roll f6r regionen, framfor allt i forbindelserna med
Finland, Baltikum och Polen. 12 miljoner passagerare och 9 miljoner ton gods passerar
Stockholms hamnar varje ar. Tvé tredjedelar av alla resor till/frén Sverige passerar Stockholm-
Milarregionen.

Storregional samsyn om Stockholm-M:ilarregionens infrastrukturprioriteringar
Mailardalsradet koordinerar det transportpolitiska samarbetet En Béttre Sits, som omfattar
lansplaneuppréttarna och kollektivtrafikmyndigheterna i ldnen Stockholm, Uppsala,
Vistmanland, Orebro, Sérmland, Ostergdtland och Gotland. I Stockholms liin ir Region
Stockholm regionplaneorgan. Lénen arbetar tillsammans for en sammanhallen, hallbar region
med infrastruktur och kollektivtrafik som underlattar ménniskors vardag. Samarbetet virnar en
hog nationell och internationell tillgénglighet for Stockholm-Mélarregionen.

Inom ramen for En Bittre Sits har ldnen enats om en gemensam och politiskt forankrad
utvecklingsstrategi for Stockholm-Malarregionens transportsystem, ”Framtidens resor. En
Bittre Sits Systemanalys 2020”. Systemanalysen sammanstéller brister, behov och prioriteringar
i utvecklingen av Stockholm-Maélarregionens transportinfrastruktur. Systemanalysen lyfter fram
vikten i att se Stockholm-Mélarregionen som en del av ett stdrre nationellt och internationellt
transportsystem.

Gemensam malséittning for hallbar tillvixt

For att na klimatmalen 2050 kravs en kombination av flera faktorer, exempelvis minskat
bilresande, okat kollektivresande, en mer utvecklad samhéllsplanering, teknikutveckling samt en
effektivare anvéndning av transportsystemet. Men det kravs ocks4 att fossila brinslen ersétts av
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fornyelsebara brénslen, att resurshallning efterstrédvas samt att den mest energieffektiva tekniken
premieras. Utveckling av stomtrafik och kollektivtrafik bor prioriteras av miljé- och
kapacitetsskal. For att ldngvéga godstransporter ska kunna dverforas fran vég till jairnvag och
sjofart kréavs en effektivare kombitrafik med fungerande anslutningar samt en 6kad kapacitet pa
jarnvigar.

Atgirder krivs inom teknik, lagstiftning och planering, men dven dndrade resvanor och ett mer
transportsnélt samhélle. Vi anser att omradden som beteendeforandring for minskat bilresande,
okat kollektivtrafikresande, cykling samt 6kat fokus pa kombinerad mobilitet med 6verflyttning
av gods till jirnvig och sjofart sérskilt ska beaktas. Bebyggelsestrukturens och
transportsystemets utveckling &r central for att na ett transporteffektivt samhaélle. Utvecklingen
behover ses ur ett helhetsperspektiv med en dppenhet for nya tekniska 16sningar, som
exempelvis drénare och vakuumrorstdg. Genom att ta stdrre hansyn till digitaliseringens
potential med exempelvis automatisering och framvéxten av nya transportmedel, gynnas fler
innovativa, effektiva och hallbara transportlosningar, till nytta for bade gods- och
persontrafiken.

Helhetsperspektiv behovs i det europapolitiska arbetet

En samlande europapolitisk nivé ar viktig for att nd Parisavtalets och unionens mal om smartare
och mer hallbara transporter for ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem i hela
Europa. Insatser bor goras dir nyttan &r som storst med tanke pé det begrénsade
budgetutrymmet. Vid sidan av det uppenbara syftet att gynna griansoverskridande projekt bor
den europeiska transportpolitiken inriktas mot innovativa transportlosningar, multimodala
transportkedjor och att gynna de prioriterade noderna och striken i det europeiska
transportsystemet.

Effektiv anvindning av transportsystemet och 6ppenhet for tekniska losningar

Det finns ur samhillets synvinkel betydande vinster i 6verflyttning av gods fran vag till jirnvég
och sjofart, framfor allt vad giller minskade utsldpp av vaxthusgaser samt minskad belastning
och tringsel pa landinfrastrukturen. En effektiv anvéndning av transportsystemets alla trafikslag
ar nodvéndig. I dagslaget rader dock inte konkurrensneutralitet avseende avgifter mellan
trafikslagen, vilket hdmmar en saddan utveckling. En &verflyttning stiller dértill krav pé savél
hamnar och farleder som anslutande landinfrastruktur (vig/jarnvag och terminaler), vilket leder
till nya behov av atgéarder. Omlastningar mellan trafikslag upplevs ocksa ofta for dyra i
forhéllande till langvéga biltransporter for att mdjliggora fler intermodala transporter, varfor en
teknikutveckling behover ske.

Investeringar i transportinfrastruktur pa EU-niva idr mycket virdefulla
Stockholm-Maélarregionen ser positivt pa de europeiska finansieringsinstrumenten for en béttre
transportinfrastruktur i unionen. Investeringar i transportinfrastruktur pa EU-niva &r mycket
vérdefulla for en hallbar utveckling och for att starka konkurrenskraften i Stockholm-
Milarregionen, Sverige och Europa och bdr fortsatt prioriteras. Det &r av stor vikt att EU:s
program och fonder for infrastruktur har fortsatt fokus pé langsiktighet och strategisk planering
for god funktionalitet i det transeuropeiska infrastruktursystemet. Under tidigare
programperioder har projektmedel om hundratals miljoner euro tilldelats Stockholm-
Milarregionen. Bland dessa kan ndmnas Hallsberg-Degerdn, Norra ldnken, Ostlénken,
Virtahamnen, Norrképings hamn och Rosersbergs kombiterminal.

Utveckling av TEN-T utifran tillgiinglighet och hillbarhet
Hog nationell och internationell tillgdnglighet 4r en forutsittning for Stockholm-Maélarregionens
utveckling och forutsitter att infrastrukturutvecklingen pa nationell och europeisk niva
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samspelar med de storregionala forutsittningarna och ambitionen i Stockholm-Maélarregionen.
Milardalsradet stodjer en utveckling av TEN-T-férordningen, men vill behélla dess
huvudsakliga inriktning mot ett utvecklat transportinfrastruktursystem och dess
avgransningsomraden. Exempelvis bor inte luftkvalitet eller bullerplaner inkluderas i
korridorsarbetet.

Med olika standarder och kvaliteter pa rils och végar genereras hoga utsldpp genom
effektivitetsforluster. Stockholm-Maélarregionen instimmer i EU-kommissionens forslag att
anpassning av kvalitetsnivderna i TEN-T-infrastrukturen bor ske for att pa sé sitt 6ka
effektivitet och bidra till minskning av klimatutsléppen. Vi vilkomnar att Kommissionen
uppmaéarksammar vikten av att ta storre hinsyn till hillbarhetsdimensionen i genomférandet av
det europeiska transportnétet. Vi anser vidare att de samhallsekonomiska berdkningarna vid
infrastrukturplaneringen bor lagga storre vikt vid klimatmassiga mervérden.

Det behover finnas smidiga 6vergéngar mellan flyg, fjérr-/snabbtég, regiontdg samt dvrig lokal
kollektivtrafik. Dértill behovs tillracklig kapacitet for att 6ka jarnvagens konkurrenskraft, for
transittrafik samt for att underlétta utvecklandet av ett hallbart transportsystem. I detta ligger
dven en realisering av det transeuropeiska stomnétet (TEN-T) inom de beslutade tidsramarna
samt anpassning till ”havets motorvéigar”, dvs. sjtransporterna savil inom som utanfor
regionen, inklusive Mélarsjofarten. En Béttre Sits vidlkomnar konceptet med europeiska
transportkorridorer genom sammanslagningen av stomnétskorridorerna och godskorridorerna
for en 6kad samordning mellan person- och godstrafik.

Tillgéinglighet till alternativa drivmedel Liings med TEN-T

Malardalsradet delar problembilden och ser behovet av en gemensam mélséttning om hog
tillganglighet till alternativa drivmedel lings med TEN-T samt att sambanden mellan TEN-T
och det transeuropeiska energinitet (TEN-E) bor stdrkas. Bristerna i dessa avseenden péverkar
och hdmmar marknadens nyttjande av fordon med noll eller mycket 14ga utslépp.
Stockholm-Maélarregionen vialkomnar EU-kommissionens forslag att sékerstdlla en kontinuerlig
tackning av ladd- och vétgastankstationer lings med TEN-T straken. Vi vill utover det tilligga
att biobrédnslen bor inkluderas i denna skrivning for att inkludera en bredare mangfald av
hallbara brinslen och drivmedel.

Trygga transporter

EU-kommissionen framhaller i sin konsekvensanalys att det krdvs en forbéttrad beredskap av
TEN-T infrastrukturen inom omraden for att mota oforutsedda hiandelser som exempelvis
sikerhetshot eller extrema vaderforhéllanden och naturkatastrofer. Milardalsradet ser positivt
att det sékerstills en hog strukturell infrastrukturkvalitet och att det garanteras en hog resiliens i
systemet. Till detta kommer sikerheten lings med de europeiska transportkorridorerna. Genom
den storregionala godsstrategin for Stockholm-Mailarregionen har exempelvis behovet av sikra
och trygga uppstillningsplatser for godstrafik pa vig framhallits.

God planering genom tva nit och 2040 som milstolpe for det utvidgade stomniitet

En Bittre Sits ser ett stort virde i den systematik med stomnatskorridorer och ett Gvergripande
nidt som har etablerats. Uppdelningen i tva niat med tva olika tidshorisonter ar en god
planeringsmodell. Nér det kommer till stomnétskorridorerna fungerar dessa béde som ett stdd
och en utgangspunkt i planeringen pa lands- och ldnsniva och knyter samman regioner och
handelsnoder mellan medlemsstaterna. Det &r positivt att kommissionen lagt till en milstolpe till
ar 2040 for det utvidgade stomnétet. For att na dit behovs satsningar frén den nationella nivén i
infrastrukturplaneringen.
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Stockholm-Milarregionen i TEN-T

Transportinfrastrukturen i Stockholm-Malarregionen fyller till stor del riktlinjerna fér TEN-T,
savil det Gvergripande nétet som stomnitet. Den infrastruktur som dnnu inte uppfyller TEN-T-
standard anges nedan i urval och maste &tgéirdas med hénsyn till helheten i det europeiska
transportsystemet.

* Ostkustbanan mellan Stockholm-Uppsala och vidare norrut, som behdver uppgraderas for att
forbéttra forbindelserna med mellersta och norra Sverige.

* Ostldnken, som omfattar nya dubbelspar for hoghastighetstag mellan Stockholm/Jarna och
Link&ping, for att i forldngningen béttre koppla samman Stockholm, Malmo och Goéteborg samt
forbéttra forbindelserna till Danmark och Tyskland.

* Infrastrukturen mellan Stockholm och Nyndshamn behover uppgraderas for att forbattra
tillgingligheten mellan modala knutpunkter i Stockholm. Bade jairnviagen och
véginfrastrukturen som Tvérforbindelse Sodertdm. Insatser hér &r av sérskild vikt for Stockholm
Norvik.

* For att fullt uppné godstransportnytta inom Stockholm-Maélarregionen och nyttja de satsningar
som gjorts i hamnar, farleder och kanaler i Mélaren maste en ny Hjulstabro byggas.

* Kapacitetsforstarkningar behover goras pd E4 norr om Forbifart Stockholm for att forstérka
tillgéngligheten till Arlanda (del av stomnitet).

» E18: Kapacitetsokning pé strickan Koping-Vaistjadra, for 6kad framkomlighet och
trafiksékerhet.

* Hallsbergs bangard, som maste byggas ut sammanhallet och med ett systemperspektiv for att
langre (750 meter) och tyngre tdg ska kunna koras enligt kraven for TEN-T-nétet.

* Jarnvigen mellan Hallsberg-Degeron, som behdver uppgraderas for att skapa bittre
forutsittningar for gods pé jarnvag.

Foreslagna forindringar av TEN-T-nétet: Ostliéinken och Tvirforbindelse Sodertorn
Mailardalsradets En Bittre Sits-samarbete stiller sig positivt till de foreslagna fordndringarna i
TEN-T-nétet nir det kommer till jarnvégsstrackningen genom Sérmland, Ostlanken, samt
inkluderingen av den nya végen till Nyndshamn, Tvérforbindelse Sodertérn) (se TEN-T:
Explanatory factsheets per country: Sweden 2021, sid 7). Ostlanken och Tvérforbindelse
Sodertdrn ar utpekade prioriteringar for Stockholm-Mélarregionens transportinfrastruktur.

Det ar bra att arbetet med Ostlédnken fortskrider och att striackan &dr en del av stomnétet for
hoghastighetsjarnvég. I forordningen foreslas att stomnétet for den konventionella jdrnvégen,
upp till 200 km/h, tillfors en dndring dar Nykopingsbanan ersétts med Sodra stambanan via
Katrineholm utifran att det ar det viktiga straket idag for person- och godstrafik. Mélardalsradet
delar uppfattning om denna @ndring utifrén bl.a. att allt mer gods anvénder S6dra stambanan till
exempel Eskilstuna och Katrineholm och flodena férvéantas 6ka. Det kan 6ka fokus pé att
utveckla kapaciteten i detta strdk. Det stérker ocksa Katrineholm dér det finns behov av dtgérder
1 jarnvigssystemet. Samtidigt knyts Stockholm Skavsta flygplats, som 4r en del av det
overgripande nétet och Nykdping samman med Ostldnken.

En Bittre Sits ser mycket positivt pa att Tvérforbindelse Sodertorn uppmérksammas av den
svenska regeringen och EU-kommissionen. Tvarforbindelse Sodertdrn ar ett strategiskt
betydelsefullt objekt som bidrar till att oka tillgéngligheten och knyta samman regionen. Vigen
ar en forutséttning for tillgéngligheten till den centrala godsnoden Stockholm Norvik.
Utformningen av Tvarforbindelsen och dess anslutningar behdver samordnas och anpassas i
dialog med regionen.
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Hela Stockholm-M:larregionen som en del av ScanMed-korridoren
Stockholm-Malarregionen ar ett viktigt skandinaviskt skdrningsomrdde med nord-sydfloden
langs axeln Hamburg-K&penhamn-Malmé till Stockholm-Mélarregionen samt mellersta och
norra Sverige. Dartill for ost-vistliga floden langs axeln Oslo-Stockholm-Mélarregionen och
vidare till Mariehamn, Abo, Helsingfors och 6vriga Northern Growth Zone i Finland. Gods och
persontrafik som fardas langs med stradckningarna ar av betydelse for parter langt utanfor
Sveriges grinser. Ett exempel ér de tunga godstransporter som passerar regionen som
transittrafik i nord-sydlig riktning frén gruvor i norra Sverige till industrier pa kontinenten.

En Béttre Sits dr positiva till att hela Stockholm-Maélarregionen ses som en del i ScanMed-
korridoren, dé samtliga lén har en direkt baring pa det ssmmanhéngande trafiksystemet.
Mailardalsradet vill framhalla vardet i att samtliga 14n i En Béttre-Sits-samarbetet omfattas och
namnges i ScanMed-korridoren samt att dessa kan ta del av EU:s program och fonder inom
omrédet for infrastruktur. Mélardalsrédet vill vidare understryka vikten av att dessa program
och fonder ska bidra till uppfyllande av Parisavtalet samt fortsatt ha fokus pa ldngsiktighet och
strategisk planering for god funktionalitet i det transeuropeiska infrastruktursystemet.

Den nordiska triangelns norra ben (Oslo-Stockholm) sammanbinder tva av de nordiska
huvudstdderna och var en av de utpekade strackorna i TEN-T-perioden 2007-2013. Daremot var
strdckan inte ett prioriterat strék i programperioden 2014-2020. Straket Oslo-Stockholm — med
den viktiga trafiken pad Svealandsbanan och Mélarbanan — har stor betydelse for befolkningen,
néringslivet och ldrosdtena ldngs med straket och bor inkluderas i ScanMed-korridoren.

Utvecklingen av noderna i TEN-T

Viktiga TEN-T-noder i Stockholm-Milarregionen ar jarnvagsterminalerna i Hallsberg och
Stockholm (ingéar i stomnétet) samt flygplatserna i Stockholm (Arlanda och Bromma),
Nykéoping (Skavsta), Visby och Orebro, dir dock endast Arlanda ingar i stomnitet. Bland
hamnarna ingér Stockholms hamn i stomnétet medan hamnarna i Koping, Vésteras, Kapellskar,
Nynédshamn, Sédertélje, Oxelosund, Gotlands hamnar, Norrkoping, Grisslehamn och Gévle
ingér i det Gvergripande nitet.

Milardalsradet valkomnar att Stockholm och Hallsberg fortsétter vara noder i ScanMed samt att
Eskilstuna, Norrkdping, Linkdping, Sédertilje, Uppsala, Visteras och Orebro tillkommer som
urbana noder i forslaget. Kravet om att dessa urbana noder ska upprétta Hallbara urbana
mobilitetsplaner, Sustainable Urban Mobility Plans (SUMP), till ar 2025 &r 6ver lag positivt och
ligger i linje med arbetet som stdderna redan genomf6r. En Bittre Sits vill dock betona att
reformen inte far leda till 6kad administrativ borda for de berérda kommunerna. Hiar behovs en
tydlighet om de insatser som gors kommunalt, regionalt och inte minst nationellt genom
exempelvis Trafikanalys nationella resvaneundersokning och Naturvardsverkets arliga
uppfoljning av miljomalen, uppfyller férordningens kriterier. For att uppna de uppsatta kraven i
tid eftersoker En Béttre Sits stod och végledning frén nationell niva vad géller exempelvis
regeltolkning, mdjligheter att sdka extern finansiering och maluppfyllelse. Vidare bor stodet
ocksa beakta olika regionala och lokala forutsittningar och tillgang till resurser.

Bredare definition av urbana noder behovs

For att sdkerstilla valfungerande TEN-T-korridorer behdvs en bredare definition av urbana
noder. De urbana noderna behdver innefatta hela det funktionella omradet kring noden och éven
innefatta regionala omraden kring en stadskarna. Strdken inom TEN-T behover vara vil
sammankopplade till savidl modala hubbar som med det regionala-lokala transportsystemet. Inte
minst dr detta viktigt for att nd méalen om hallbart resande och ett transporteffektivt samhélle.
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Inforandet av ERTMS

Genomforandet av gemensamma standarder gynnar bade planeringen av infrastruktursystemet
och skapar forutségbarhet for trafikeringen. Samtidigt méste 6vergéngen till gemensamma
system som ERTMS ske med eftertainksamhet i ndra dialog med regionala foretrddare. Mot
bakgrund av de 6kade anspraken pa jarnvagens kapacitet behover infoérandet av ERTMS leda till
en for trafiken direkt pavisbar nytta i form av 6kad kapacitet och/eller hijd hastighet. I Sverige
maste utvarderingen goras av Trafikverket.

Kring Stockholms pendeltdgssystem och regionaltdgssystemet i Stockholm-Mélarregionen finns
upparbetade samverkansfora mellan regionerna och infrastrukturférvaltaren. Dessa kan med
fordel anvéndas for att hitta och genomfora gemensamma handlingsplaner kring inférandet av
ERTMS. Utredningar visar att ERTMS riskerar att bli dyrare &n berdknat och medftra 6kade
kostnader for trafikoperatorerna och i forlingningen konsumenterna. Okade kostnader for
inférandet av ERTMS fér inte leda till minskade resandevolymer och negativa dverflyttnings-
effekter dér fler pendlare véljer bilen och gods gér pa lastbil. Detta skulle inte vara i linje med
vare sig Sveriges eller En Bittre Sits klimatmalsattningar. En Béttre Sits anser att det &r positivt
att Trafikverket avser koordinera anskningar om EU-medel samt 6ppnar for statlig
medfinansiering av ombordutrustning. Det dr viktigt att inférandet gér i takt med planerade
investeringar i nya och befintliga fordon.

Havets motorvigar (Motorways of the Sea) integrerade i TEN-T

Ostersjoomréadet har en vixande betydelse for Stockholm-Milarregionens internationella utbyte.
Milardalsradet anser dérfor att farlederna som pekas ut i Motorways of the Sea dver Ostersjon
maste ses i ett helhetsperspektiv och tydliggdras som en lédnk i ScanMed-korridoren samt dver
till Nordsjo-baltiska-korridoren pé andra sidan Ostersjon. Milardalsradet stodjer den svenska
regeringens standpunkt om att isbrytningen ar central for att upprétthalla forbindelserna mellan
Sverige och Finland samt dvriga Baltikum. Det finns stor potential i Stockholm-Mélarregionen
att utveckla vattenburen citylogistik och regionala godstransporter. Sjofart pé inre vattenvégar,
det vill sdga inlandssjofart, spelar hir en viktig roll och det bor integreras och vérderas lika hogt
inom TEN-T som Ovrig landinfrastruktur.

I den kommande férordningen méste Stockholms nya hamn f6r rullande gods och containrar pé
Norvikudden utanfér Nyndshamn (Norvik) beaktas i korridoren. Gévle hamn tillhor idag det
Overgripande nétet, men en dversyn av hamnens status i forhallande till stomnétet bor goras,
med anledningen av hamnens funktion for inforsel av flygbrénslet till Arlanda.

Sveriges arbete med utvecklingen av TEN-T

I Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033 viktiga
internationella och nationella floden och strak for gods- respektive persontransporter. Dessa
strdk sammanfaller till stora delar med utpekade europeiska transportkorridorer och TEN-T-
nitet. Givet det forslag till ny TEN-T-forordning som nu foreligger bor dock beskrivningen av
dessa floden och strék kompletteras och utvecklas. En Bittre Sits efterfragar en beskrivning av
hur Trafikverket avser arbeta for att utveckla infrastrukturen for att nd mélen i TEN-T utdver
den beskrivning som finns av tidplan for inférandet av ERTMS.

Den nya TEN-T-forordningen har ett tydligt fokus pa omstéllningen av transportsystemet och
ett flertal nya krav pa och ansvarsomraden for medlemsstaterna. For att lyckas uppné de
uppsatta kraven i tid eftersoker En Bittre Sits stod och végledning fran staten och relevanta
myndigheter vad giller exempelvis regeltolkning, mojligheter att soka extern finansiering och
maluppfyllelse. Nar beslut om ny TEN-T-forordning ér fattat bor Trafikverket ocksa ges i
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uppdrag att utreda och redovisa vilka investeringar som bor prioriteras och nér i tid de ska vara
genomforda for att nd de europeiska kraven pa infrastrukturen i TEN-T-nétet. Forslaget i
forordningen om att lata EU-kommissionen tycka till om ambitionsnivén i den nationella
planeringen (artikel 58) dr att ga for langt, men EU-kommissionen bor ses som en viktig
remissinstans.

Korridorssamordnare ir centrala for den gemensamma dialogen

En Béttre Sits ser modellen med ansvariga korridorssamordnare och korridorsvisa
sammantrdden med inbjudna representanter fran parterna langs korridoren som framgangsrik.
Vi anser att varken mandatet eller inriktningen for korridorssamordnarna behdver forédndras
nimnvért i den nya forordningen. Mélardalsradet understryker vikten av en fordjupad och
gemensam dialog mellan den europeiska, nationella och regionala nivan, i syfte att tillgodose
infrastrukturutvecklingens méjligheter och behov pa olika nivéer.

Fortsatt dialog for ett utvecklat transportnit

Tillforlitliga och klimateffektiva transporter i TEN-T-nétet dr avgorande for savil Stockholm-
Milarregionens som Sveriges konkurrenskraft och for uppfyllandet av regionala, nationella och
internationella klimatitaganden. Mélardalsrddets ambition é&r att fortsétta dialogen och stérka
arbetet nationellt och med EU-nivéan for att Stockholm-Maélarregionen ska bli en kraftfull del i
det europeiska transportnétet. Mélardalsrddet bistir gdrna med mer information om den
storregionala samsynen om Stockholm-Mélarregionens transportinfrastruktur och prioriterade
behov i regionen.
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